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Sammendrag

Rapporten omhandler utredning av omradestabilitet i hendhold til NVEs kvikkleireveileder
01/19 (NVE, 2019) for den delen av ny E39 mellom Mandal og Lyngdal som ligger i Lindes-
nes kommune. | tillegg inneholder rapporten en vurdering av risiko for sprengningsutlgst
skred pa Sodland.

Det er to omrader som ligger under marin grense langs traseen. Det gjelder kryssinga av
Mandalselva og kryssinga av Audnedalen.

For omradene rundt Mandalselva er konklusjonen at det tiltaket verken ligger i et lgsneom-
rade eller et utlgpsomrade for skred.

Nar det gjelder Audnedalen, krysser brua i stor hgyde over dalen og alle akser fundamente-
res hgyt oppe i bergsidene. Selve tiltaket ligger dermed verken i et Igsne- eller et utlgpsom-
rade for skred. Det er imidlertid avsatt flere aktuelle riggomrader innenfor planen og der om-
radestabilitet ikke kan anses ivaretatt pa topografiske kriterier alene. Det er lagt til grunn at
aktuelle tiltak innenfor omradene ikke vil innebaere personopphold og ma plasseres i tiltaks-
kategori K1. Det vil si at stabiliteten ma dokumenteres dersom bruken av omradene innebeze-
rer forverring av stabilitetsforholdene. Det er planlagt supplerende grunnundersgkelser som-
meren 2021.

Det er ogsa planlagt supplerende boringer i omradet pa Sodland, der det er mistanke om
kvikkleire. Omradet ligger 200-400 m unna omradet det skal sprenges i og det anses som lite
sannsynlig at rystelsene sapass langt unna vil overskride grenseverdiene gitt i NS 8141 del3
som omhandler «Veiledende grenseverdier for bygge- og anleggsvirksomhet, bergverk og
trafikk — Del 3: Virkning av vibrasjoner fra sprengning pa utlgste skred i kvikkleire (Standard
Norge). Det anbefales likevel at det installeres rystelsesmalere i omradet for & verifisere at
grenseverdiene overholdes.
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1 Innledning

Nye Veier er ansvarlig for hovedveiforbindelsen E39 mellom Kristiansand (Vige) og Stav-
anger (Algard). Strekningen er en del av nasjonal transportkorridor 3 Oslo - Kristiansand -
Stavanger. | tillegg inngar E39 i det transeuropeiske transportnettverket (TEN-T), via ferge-
forbindelsen Kristiansand — Hirtshals.

Naveerende E39 mellom Kristiansand og Stavanger er om lag 208 km lang, og har ikke god
nok standard i henhold til dagens trafikkmengde og trafikkavvikling. Det er hgy arsdggntra-
fikk (ADT) og mange trafikkulykker pa strekningen. Dette er bakgrunnen for at navae-

rende E39 skal erstattes med en ny, trafikksikker firefelts motorvei med fartsgrense 110

km/t. Planlagt motorvei vil korte ned reisetiden mellom Kristiansand og Algard til 1,5 time rei-
setid for brukere, og dermed knytte Agder og Rogaland fylker tettere sammen som felles bo-
og arbeidsmarked. Reisetiden mellom Lyngdal og Kristiansand kortes ned fra 72 minutter E
nutter.

Denne fagrapporten omhandler omradestabiliteten for den delen delstrektningen mellom
Mandal og Lyngdal gst som ligger i Lindesnes kommune. Se «<E39_ML_Lindesnes_Geotek-
nikk_Fagrapport» (Sweco Norge AS, 2021) for andre geotekniske forhold pa strekningen. Fi-
gur 1 viser aktuelt omrade fra kommunegrensa vist med brun, stiplet linje i vest til Mandals-
elva i gst.
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Figur 1 Oversikt over omradet av delstrekningen E39 Mandal-Lyngdal gst som ligger i Lindesnes kommune.
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Nye Veier er forslagsstiller av planen og tiltakshaver for utbygging av samferdselsanleg-
get. Sweco Norge AS er utfgrende radgiver/planforetak. Planarbeidet bergrer kommu-
nene Lindesnes og Lyngdal. Kommunene er planmyndighet og har ansvar for politisk be-
handling og planvedtak.
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2 Omradestabilitet
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Det er identifisert to omrader under marin grense i Lindesnes kommune. Det gjelder Mandals-

elva og Audnedalen. Disse omradene er sjekket opp mot NVE sin veileder 01/19 med

o

re disse i den grad de har direkte pavirkning pa tiltaket.

D,a a identifisere potensielle lgsne- og utlapsomrader for starre omradeskred og fareson
e

foer

@vrige omrader langs traséen ligger i sin helhet over marin grense og utenfor aktsomhetsom-

rader for marin leire og stgrre omradeskred.

Det er tatt utgangspunkt i prosedyren beskrevet i tabell 3.4 i NVEs veileder.

Tabell 3.4 Anbefalt detaljeringsniva for vurderinger pa ulike planniva. For byggesaker hvor det ikke er gjort utredning, ma
utredning iht. alle stegene i prosadyren gjeres. Steg merket X ma utferes, mens steg merket (x) kan vurderas utsatt til neste

planniva dersom det er hensiktsmessig; utredningskrav ma da tas inn | bestemmelsene til det gjeldende plannivaet.

Anbefalt detaljeringsniva for

=]
5 -E en
< arealplaner g 3 g
g & 3
= 2 4 B
‘- g | & =
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7 s ! '
' Undersek om det finnes registrerte faresoner x| X |
E- (kvikkleiresoner) 1 omradet
% [ Avgrens omrader med mulig marin leire X X | X
0
Q.
i = 3 Avgrens omrider med terreng som kan verewsatt for | (x) | X | X
= % omradeskred
4 Bestem tiltakskategori x)| X | X
o 5 Gjennomgang av grunnlag (x)| (x| X
P
0 (3] Befaring (x) | X
L
§ T Gjennomfor grunnundersekelser x) | X
L
a R Vurder akiuelle skredmekanismer og avgrens lesne- og (x) | X
g utlapsomrider
E ) Klassifiser faresoner (x) | X
e
i 10 | Dokumentér tilfredsstillende sikkerhet (x) | X
11 Meld inn faresoner og grunnundersekelser x) | X

Figur 2 Tabell 3.4 fra NVEs kvikkleireveileder
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2.1 Mandalselva

Traséen passerer marin grense i to omrader: Fylling ved Lindlandstjgnna og kryssinga over
Mandalselva. Det er ogsa gjort en vurdering for Sodland for & avklare risiko for skred som
folge av rystelser ved bergarbeider.

2.2 Fylling ved Lindlandstjgnna

Det skal legges opp en fylling ved tilknytning til eksisterende vei. Omradet er preget av myr,
0g massene er planlagt masseutskiftet til faste masser. Utdrag fra reguleringsplan er vist i Figur
3
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Figur 3 Utdrag av reguleringsplan

Mgrkegranne omrader viser fyllinger. | tillegg er det lagt inn et starre deponiomrade. NVE Atlas
viser at omradet ligger under marin grense og innenfor aktsomhetsomradet for marine avset-

ninger, vist i Figur 4.
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Figur 4 Marin grense og aktsomhetsomrade for marine avsetninger

Det er tatt ut snitt over omradet fra NVE Atlas. Snittet gar fra sgr mot nord, og viser at terrenget
er relativt flatt, men hgydevariasjon innenfor 2-3 m.
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Figur 5 Snitt over fyllingsomrade ved Lindlandstjgnna.

Terrenget i omradet der fylling legges ut, er flatt (terrenget heller mindre enn 1:20), i tillegg til
at blgte masser skiftes ut. Verken utlegging av fylling eller permanent situasjon vil kunne utlgse
stgrre omradeskred. Lokal stabilitet ma ivaretas i alle faser av utfyllingsarbeidene, for & sikre
mot mindre utglidninger.

Det er ogsa tatt ut et snitt fra omradet ved Lindlandstjgnna og ned mot Mandalselva for a se
om topografiske forhold tilsier at en utglidning utlgst ved Mandalselva kan forplante seg bak-
over mot planomradet. Dette viser smakupert terreng ned mot elva, og der det i omradet rundt
lokalveien 3973 ligger et noe hgyere parti. Dette partiet ligger i tillegg utenfor aktsomhetsom-
radet for marine avsetninger. Det er i tillegg observert berg i dagen langs veien, i tillegg til at
ogsa grunnundersgkelser hentet fra NADAG viser faste masser og begrensede dybder til berg
i dette omradet, markert med red ring i kartutsnittet i Figur 6. Boringene er vist i Figur 7 og
Figur 8.

Skraningshgyden ned mot elva er opp mot 6 m. Gitt en vanndybde pa rundt 2 m, kan det
legges til grunn en hgyde pa ca. 8 m. Det vil si at aktsomhetsomradet for skred utlgst av ero-
sjon i henhold til figur 3.1 i kvikkleireveilederen vil innebzere et potensielt lasneomrade for
skred pa 8 m x20 = 160 m fra elveskraning. Veifyllinga skal etableres mer enn 400 m inn fra
elveskraninga og ligger dermed utenfor aktuelt aktsomhetsomrade. Selv dersom det skulle
veere forekomster av sprgbruddsmateriale innover i dalen mot Lindlandstjgnna, vil fyllinga ikke
kunne bli pavirket av et eventuelt skred utlgst ved elveskraning.
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Figur 6 Snitt fra Lindlandstjgnna til Mandalselva

Figur 7 Utdrag fra NADAG - boringer ved vei 3973
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Figur 8 Utdrag fra NADAG - utskift relevante boringer.

2.3 Kryssingen av Mandalselva

Mandalselva skal krysses i bru. Det er berg i dagen pa begge sider av veien og landkarene vil
bli fundamentert pa berg. Avhengig av hvilken type bru som velges, vil det vaere behov for
s@ylepunkter enten i vannkant eller i elva. Det er dermed relevant & vurdere om brua ligger i
utlespsomradet for skred. Det vil si at den kan bli pavirket av et skred utlgst oppstrgms.

\l NyeVeier



FAGRAPPORT: GEOTEKNIKK OMRADESTABILITET

DETALJREGULERING E39 MAN DAL - LYNGDAL gST

:—oﬂ\J, .,, el 4

L Umlnlen ;

2 DO =
- ";‘\fw-‘/n/ma ‘

7 1225
Driverasen /
T R~

60

Figur 10 Utsnitt av reguleringsplan over Mandalselva.
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Brua ligger mer enn 400 m nedstrgms neaermeste aktsomhetsomrade for marine avsetninger.
Det er hentet ut snitt som viser topografiske forhold innenfor disse aktsomhetsomrade for &

identifisere relevante omrader der det kan utlgses skred.
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Figur 11 Utklipp som viser avstand mellom mulig lasneomrade og bru.
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2.3.1 Snitt ved Urdalen
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Figur 12 Snitt mulig lesneomrade nord for kryssing av Mandalselva.

Snittet viser topografi med hgydeforskjeller pA mer enn 5 m, og et skraningshelling brattere
enn 1:20. Det er ikke gjort grunnundersgkelser og dermed ikke avdekket om det er forekomster
av sprgbruddsmateriale i omradet, og dermed heller ikke om det er noen reell risiko for omra-
deskred. Et skred i dette omrade vil maksimalt fa en lengde L pa i underkant av 100 m. Med
utgangspunkt i at den mindre bekkedalen samt Mandalselva vil utgjgre et kanalisert utlgpsom-
rade, vil den maksimal utbredelse av skredomradet som falge av et skred her veere pa 300 m.
Med en avstand pa over 400 m fra lasneomradet ligger brua dermed ikke innenfor et omrade

o

Ej‘;_u;a.lforventes a pafegres skade som falge av et skred.

idligere vurdert omrade ved Lindland tilsa en maksimal bakovergripende skredlengde pa 160
m. Det vil si at en utlgpslenge i Mandalselva vil bli pa maksimalt 160x3 = 480 m. Lengden ned
til brua er pa minimum 630 m slik at brua ligger utenfor et utlepsomrade med skadelig poten-
siale ogsa for et skred utlgst i dette omradet. Videre nordover tilsier utbredelsen pa omradene
under marin grense og aktsomhetsomradene for marine avsetninger at det ikke vil kunne ga
omradeskred i et omfang som har potensiale til & nd ned til brua. Med det som bakgrunn anses
omradestabiliteten for regulerte omrader for ny E39 i omradet som ivaretatt, da planomradet
verken ligger i et lgsne- eller utlgpsomrade for skred.
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Figur 13 Utklipp som viser avstander fra mulige lgsneomrader til bru.

2.4 Rystelser Sodland

Omradet Sodland ligger i underkant av 200 m sgr for varslingsgrensen (svart stiplet linje i figur
9) i prosjektet. Avstanden til selve planomradet er ca. 400 m. Det er opplyst at det skal veere
kvikkleire i omradet, og at det er gnskelig med kartlegging av grunnforhold og vurdering av
risikoen for at skred kan utlgses av rystelser fra sprengning eller anleggsvirksomhet.

Omradet er ikke identifisert som et aktsomhetsomrade innenfor omradestabilitetsvurderingen
da det ikke utgjer et lgsneomrade som kan fa skadelige konsekvenser innenfor selve planom-
radet, og ligger heller ikke i et utlgpsomrade for utglidninger fra planomrade. Det er ikke plan-
lagt tiltak som vil innebeere tilflytting av personer eller endrede stabilitetsforhold. Vurderingen
er basert pa at sprengningsarbeidene kan medfare merkbare rystelser og at det er gnsket en
vurdering av risiko for at disse kan utlgse skred og fastsettelse av relevante grenseverdier.
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NS 8141-3 omhandler virkning av vibrasjoner fra sprengning pa utlgsning av skred i kvikkleire.
Her er grenseverdien vi = 45 mm/s. Den angitte grenseverdien er toppverdien av frekvensveid
svingehastighet pa leirmassene i den retningen som har starst verdi (Standard Norge)

Det blir gijennomfart grunnundersgkelser i omradet varen 2021, men resultatene fra disse fo-

religger ikke per dags dato.

I henhold til NIFS-rapport 16-2016 (NVE, 2016) framkommer det at skred som fglge av rystel-
ser fra sprengningsarbeider har forekommet, men at rystelsene sjelden blir vurdert & vaere
eneste utlgsende arsak til skredet. Avstanden til anleggsomradet er sapass stor at det anses

som lite sannsynlig at vibrasjoner fra sprengning vil overskride standardens
adet for

anbefales likevel at det etableres rystelsesmalere pa utvalgte sted
at omradet ikke utsettes for rystelser overgrendeverdiene.

2.5 Audnedalen

or i om

grersc

erdier. Det
a verifisere

Veien er plassert i bro over Audnedalen. | tillegg er det satt av omrader til riggomrader og

anleggsveier. Utsnitt av reguleringsplan som bergrer Audnedalen er vist i Figur 14.

\l NyeVeier

Side 18 av 23



FAGRAPPORT: GEOTEKNIKK OMRADESTABILITET

DETALJREGULERING E39 MAN DAL - LYNGDAL EST

rGIE - -
“ R T
W

Amllnnulu

(DR
NN
N\ R
N ,\

o NS somd
LTI T p RN
(RN (X 0} yurnnnakhg
1 (ERRRN AN
o R
EERRIN
e
ANRAR

\\\»\K i L g I

"
IR
irrnnn

ey
LA RENNR NN

Figur 14 Utklipp av reguleringsplan for krysning av Audna

Figur 15 viser marin grense (bl heltrukken linje) og aktsomhetsomrader for marine avset-
ninger (skravert omrade) for Audnedalen. Den viser at elveslettene i Audnedalen ligger under
marin grense og fram mot Bustadmoen ogsa innenfor aktsomhetsomradet for marine avset-
ninger.
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Figur 15 Lgsmassekart, marin grense og aktsomhetsomrade for sammenhengende marin avsetning for kryssing av
Audna.

\I NyeVeier



FAGRAPPORT: GEOTEKNIKK OMRADESTABILITET

DETALJREGULERING E39 MAN DAL - LYNGDAL @ST

Figur 16 Modell av bru over Audna.

Audnedalen bru skal i henhold til fagrapport for konstruksjon (Sweco Norge, 2021) utformes
som en fritt frambyggbru med fire spenn. Landkarene fundamenteres pa berg eller pa peler i
fylling. Begge swylene fundamenteres direkte pa berg. Det skal ikke etableres sgylepunkter
ned pa elvesletta. Hgyde over dalbunnen er pa ca. 100 m. Det vil si at konstruksjonen i sin
helhet fundamenteres over marin grense og i et omrade med synlige bergblotninger, og der-
med heller ikke i et lgsneomrade for omradeskred. Hayden pd brua og plasseringen av sgy-
lene relativt hgyt oppe i skraningssidene tilsier at det brua heller ikke kan bli pavirket av stgrre
omradeskred oppstrams bru. Den ligger dermed heller ikke i et utlapsomrade for skred. Krav
til sikkerhet mot omradeskred er dermed ivaretatt.

@vrige deler av planomradet, i den grad de innebaerer midlertidig eller permanent tilflytting av
personer eller terrengtiltak som fyllinger, skjeeringer og deponier ma ogsa vurderes med tanke
pa sikkerhet mot omradeskred.

Dersom disse omradene ligger innenfor aktsomhetsomrader for omradeskred, ma de plasse-
res i tiltakskategori tilpasset planlagt tiltak i henhold til tabell 3.2, gjengitt i Tabell 1.

Tiltakskategoriene K3-K4 innebeerer en full utredning i henhold til Figur 2, mens for tiltakska-
tegoriene KO-K2 ma sikkerhet mot omradeskred dokumenteres iht til kravene i kapitlene 3.3.3
til 3.3.5 i veilederen. Bruken av omradene, og dermed hvilke tiltak som eventuelt vil bli utfart
er ikke bestemt, men det legges til grunn at det kan veere aktuelt med tiltak som naturlig harer
til under tiltakskategoriene K1 eller K2. Det anbefales ikke bruk av omradet som brakke-
rigg/kontorrigg da dette vil innebesere personopphold tilsvarende tiltakskategori K3 og K4 og
kan innebaere behov for starre permanente tiltak dersom grunnundersgkelser og videre sone-
utredning avdekker behov for sikringstiltak utover planomradet for a ivareta stabiliteten. For &
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minimere pavirkningen pa stabiliteten i dagens situasjon frarades ogsa terrengendringer som
tilsier at tiltaket ma plasseres i tiltakskategori K2. Dette er redegjort neermere for under vurde-
ringen av de enkelte omrader.

Da bruk og tiltaksomfang pa riggomradene er ukjent, er det ikke gjort grunnundersgkelser eller
stabilitetsvurderinger for dagens situasjon. Generelt gjelder at det at tiltaket ikke skal forverre
stabiliteten. Dersom det gjgr dette stilles det krav til en absolutt sikkerhetsfaktor i henhold til
kapitlene 3.3.4 og 3.3.5 i veilederen.

Tabell 1 Tiltakskategori med eksempler pa type tiltak [NVE 1/2019].

Tiltaks-
kategori

Type tiltak

KO Sma tiltak som medferer svart begrensede terrenginngrep. Lite
personopphold. Ingen tilflytting av personer
Garasier, naust, tilbygg/pabygag til eksisterende bebyggelse, frittstaende uthus,
redskapsbod, landbruk- og skogsveger

K | Tiltak av begrenset storrelse. Lite personopphold. Ingen tilflytting av personer
Mindre driftsbygninger i landbruket, lagerbygg av begrenset verdi, lokale VA-anlegg,
private og kommunale veger, mindre parkeringsanlegg og trafikksikkerhetstiltak
(G/S-veg, midtdeler)

KZ Tiltak som kun innebzrer terrengendring; utgraving, opp- og utfylling og
masseflytting
Massedeponier, komposteringsanlegg, bakkeplanering/nydyrking, massetak, andre
massefyllinger

K3 Tiltak som medferer tilflytting av personer med inntil to boenheter, storre
byggverk med begrenset personopphold eller tiltak med stor verdi
Bolighus/fritidsbolig med inntil to boenheter, sterre driftsbygninger i landbruket,
lagerbygg med sterre verdi, mindre naerings- og industribygg, mindre utenders
publikumsanlegg, sterre VA-anlegg

K 4 Tiltak som medferer storre tilflytting/personopphold, samt tiltak som gjelder
viktige samfunnsfunksjoner
Bolighus/fritidsboliger med mer enn to boenheter, sykehjem, sykehus, skoler,
barnehager, idrettshaller, utenders publikumsanlegg og naerings- og industribygg

Figur 17 er hentet fra planbeskrivelsen (Sweco Norge) og viser hvordan de ulike omradene
rundt Audnedalen er tenkt regulert. Omrader under marin grense er markert ut med rgde sirk-
ler. Hensynssona under brua er ogsa under marin grense, men her er det ikke planlagt tiltak.
Det er i tillegg gjort 5 totalsonderinger i omrader i forbindelse med omradereguleringen. Disse
viser sand/faste morenemasser med mektighet pa flere titalls meter. Det er ingen indikasjoner
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pa spregbruddsmateriale i massene. Det henvises til datarapport for grunnundersgkelsene
(Sweco, 2018)

SVT1er
LEM1 om vern av sedimentasjonsbasseng #2_F med krav om

Planlagt riggomrade kulturmiljg med H570_5 med utlap (via L2) til etablering av

med krav om som sikringssone rundt Audna (V4), og adkomst faunapassasje og
undersekelser og HT30_4-7. via #2_L. handlingsrom.
tilbakefaring. | = N S T S T ]

Juridisk linje for bru og LMA/SVG pa hver side Juridisk linje for tunnel,
. #2_B som gir y planlagt E3%, for ment som konstruksjonen

handlingsrom for brua. ; ivaretakelse av viltlokk.
| faunapassasjens funksjon. T L

N = g 1
¥, . |:Frotipdald
i

Sl -
#12_3 gjelder krav om

a undersskelse
salamanderforekomst.

#2_L gjelder omlegaging av H560_1 om #2_Bekk gjelder H570_4 om bevaring av et
driftsvei/Fostveien ivaretakelse av omlegging av veifar/Postveien.
giennom fylling under vassdrag med Bombekken
planlagt E39. kanivegetasjon.  gjennom fylling #2_BH med krav om begrenset
under E39. hogst, pa hver side av
samferdselsaniegget.

Figur 17 Utklipp av planbeskrivelsen med hensynssoner.
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Det er tatt ut snitt som viser topografiske forhold i omradene innenfor planomradet der det er
planlagt tiltak som kan ha betydning for omradestabiliteten.

2.5.1 Omrade 1 - Moen

Omradet Moen er klassifisert som midlertidig bygge- og anleggsomrade. Omradet er forutsatt
tilbakefart etter fullfart tiltak. Det er opp til entreprengr a vurdere bruken av omradet. Snitt fra
omradet viser plataterreng med hgydeforskjeller pa mer enn 5 m. Det vil si at omradet kan
utgjere et aktsomhetsomrade for omradeskred. Bruk av omradet til riggomrade vil utlgse krav
til geoteknisk utredning og dokumentasjon av at omradestabiliteten er ivaretatt for planlagt
bruk.

+

Gratone

Avstand (m)

Figur 18 Plan og snitt for omradet Moen.

Det blir utfert grunnundersgkelser i omradet sommeren 2021. Dersom det ikke patreffes spro-
brudd i disse undersgkelsene, vil vurderingen bli gjort pa nytt.

2.5.2 Omradene 2 og 3 — Bustadmoen

Tiltak i omrade 2 gjelder etablering av anleggsvei. Nede pa selve sletta vil tiltaket omfatte bruk
og oppgradering av eksisterende vei. Tiltak i omrade 3 gjelder ogsa oppgradering/tilpasning
av eksisterende vei. Topografien er ogsa her typisk plataterreng med bratte elveskraninger
med hgyde pa mer enn 5 m.

Begge tiltak er konservativt plassert i tiltakskategori K1. Det vil si tiltak av begrenset starrelse,
lite personopphold og ingen tilflytting av personer. Det er forutsatt at tiltaket utfgres pa en mate
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som ikke forverrer stabiliteten. Vurderingen skal dokumenteres. Dersom tiltaket likevel blir vur-
dert & innebeere risiko for forverring av stabilitet sammenliknet med dagens situasjon, ma sta-
biliteten dokumenteres med stabilitetsberegninger

Det blir utfert grunnundersgkelser i omradet sommeren 2021. Dersom det ikke patreffes spro-
brudd i disse undersgkelsene, vil vurderingen bli gjort pa nytt.

2.5.3 Omrade 4 — Skofteland

Tiltaket gjelder omlegging av driftsvei/postvei opp til fylingsomradet i Skoftedalen. Topografien
er ogsa her typisk plataterreng med bratte elveskraninger med hgyde pa mer enn 5 m.

Det er gjort totalsonderinger i omradet i forbindelse med omradereguleringen som kan indikere
sprgbruddsmateriale. Det blir gjort prgvetaking i forbindelse med grunnundersgkelser varen
2021. Tiltaket er vurdert til tiltakskategori K1 og forutsettes utfart uten a forverre stabiliteten i
omradet. Vurderingen skal dokumenteres. Dersom tiltaket likevel bli vurdert & innebaere risiko
for forverring av stabilitet sammenliknet med dagens situasjon, ma stabiliteten dokumenteres
med stabilitetsberegninger.
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